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Sehr geehrter Herr Seemann,
lhre Eingabe,

betr. Bundesverkehrswegeplan 2015

hier: Bahnstrecken Lohne-Hameln-Elze und Minden-Seelze,

hat der Ausschuss fur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr des Niedersachsischen Landtages
beraten.
Das fir die Angelegenheit zustandige Ministerium hat zu der Eingabe Stellung genom-
men. Der Ausschuss hat Ihre Eingabe und die Stellungnahme erértert. Er ist zu dem Er-
gebnis gekommen, lhre Eingabe der Landesregierung als Material zu Uberweisen. Au-
flerdem hat der Ausschuss beschlossen, dass Sie Uber die Sach- und Rechtslage, wie
sie sich aus der Stellungnahme ergibt, unterrichtet werden sollen und die parlamentari-

sche Behandlung der Angelegenheit damit abgeschlossen wird.

In seiner Sitzung am 06.12.2012 hat der Landtag die Auffassung des Ausschusses ge-
billigt.

Zu Ihrer Unterrichtung ist daher die Stellungnahme des Ministeriums beigefiigt.

Mit freundlichen Grilien
LI
Vi sidentin C9 s V/‘
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Telefon 0511 3030-0; Telefax 0511 3030-2806; Inemet: www landtag-niedersachsen de



Stellungnahme
des Niedersichsischen Ministeriums fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr zur
Eingabe 02956/06/16Aktionsbiindnis Bl TRANSIT, Herrn Diethard Seemann, 31863 Cop-
penbriigge
betr.: Bundesverkehrswegeplan 2015
hier: Bahnstrecken Léhne-Hameln-Elze und Minden Seelze N

Der Petent fordert unter Bezugnahme auf den giiltigen Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
2003 die niedersichsische Landesregierung auf, den Ausbau der Eisenbahnstrecke Lohne —
Hameln — Elze zu verhindern und dagegen die Strecke Minden — Hannover auszubauen.

Der Petent verkennt, dass nach dem Grundgesetz der Ausbau der Schienenstrecken der
Deutschen Bahn AG (DB AG) ausschliellich dem Bund als Alleineigentimer obliegt. So ent-
scheidet er (iber die ZweckmaRigkeit und Auswahl der Strecken, die Wirtschaftlichkeit sowie
einen eventuellen Ausbauzeitpunkt. Mit der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans legt
der Bund fest, welche Ausbaumafinahmen erforderlich sind, um die Bedarfe insbesondere im

Goter- und Personenfernverkehr aufzufangen.
Die Mitwirkungsrechte der Lénder sind bei diesem Prozess stark eingeschrankt.

Der Ausbau beider vom Petenten erwdhnten Schienenstrecken ist im aktuellen BVWP enthal-
ten. Die Erttichtigung des Abschnitts Léhne — Elze — Braunschweig - Wolfsburg gliedert

sich in zwei Baustufen:

Die BaumaRnahmen der ersten Baustufe, dem Streckenabschnitt Hildesheim — Groft Gleidin-
gen, haben bereits planméBig in 2009 begonnen und die Inbetriebnahme ist fir Dezember

2012 geplant.

Ziel der zweiten Baustufe ist der zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung Lohne - Elze,
der viergleisige Ausbau Elze — Nordstemmen sowie Grof Gleidingen — Braunschweig Hbf und
der zweigleisige Ausbau der Weddeler Schleife (Weddel — Fallersleben) mit einer Hochstge-

schwindigkeit von 200 km/h.

Das Vorhaben der zweiten Baustufe ist im BVWP dem weiteren Bedarf zugeordnet. Es sind
bislang weder Planungsleistungen etc. erfolgt noch gibt es weitere Ausbaudetails.

Trotzdem haben sich bereits Biirgerinitiativen formiert, die sich gegen den Streckenausbau
wenden. Sie befiirchten insbesondere Larmbelastigungen durch bis zu 100 Giterziige téglich
und dadurch negative Auswirkungen auf den Tourismus bzw. die Region als Kurstandort.

Der Zweigleisige Aus-/ bzw. Neubau der Strecke Minden — Seelze ist dagegen bislang dem
vordringlichen Bedarf zugeordnet. Auch in diesem Fall erfolgten bisher weder Umsetzungs-

noch Planungsleistungen.

Im Jahr 2010 hat der Bund eine gesetzlich alle finf Jahre vorgeschriebene Uberprifung des
BVWP abgeschlossen. Bei der Untersuchung wurden beide vom Petenten genannten Projekte
vom Bund als Alternativrouten zueinander betrachtet: Die Achse Léhne — Hildesheim — Braun-
schweig — Wolfsburg stellt eine Alternativroute zur Strecke Minden — Seelze (weiter nach
Hannover und Lehrte) dar. Sie soll eine sidliche Umfahrung von Hannover fir den Giterver-
kehr schaffen. Damit werden auch Kapazitaten fur die zusétzlichen Giterziige geschaffen, die
durch die MaRnahmen zwischen den Nordseehafen und Hannover in diesen Netzbereich ein-
fahren (Ausbau- / Neubaustrecke Hamburg/ Bremen — Hannover und Rotenburg — Minden =
Y-Trasse"). Im Ergebnis wurde fir die Strecke Minden — Seelze lediglich ein Nutzen-Kosten-
Faktor von 1,0 ermittelt, wohingegen L&hne — Hameln — Elze einen Wert von 2,5 erhielt. Dies
bedeutet, dass die erforderlichen Kapazitaten fir den Ost-West-Korridor Amsterdam — War-
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schau Ober einen Ausbau der Achse Léhne — Elze — Braunschweig — Wolfsburg wirtschaftli-
cher zu erstellen sind als iiber einen viergleisigen Ausbau Minden — Seelze.

Allerdings dient diese Untersuchung vor allem dazu, aktuelle Entwicklungen, wie Kostenstei-
gerungen, gednderte Randbedingungen etc. zu dokumentieren und die im BVWP enthaltenen
Projekte auf inre Wirtschaftlichkeit hin zu Uberprifen, damit keine unwirtschaftlichen Malnah-
men zur Umsetzung gelangen. Sie kommt dagegen nicht einer Aufstellung bzw. Fortschrei-
bung des Bundesverkehrswegeplans gleich. Die Ergebnisse sollen zwar als eine Bearbei-
tungsgrundlage auch in die Fortschreibung des BVWP ginflieRen. In diesem Rahmen werden
jedoch alte sowie neue denkbare Projekte umfassend und Ubergreifend neu bewertet.

Eine Umsetzung der beiden oder einer der Manahmen innerhalb des aktuellen BVWP wird
der Bund aufgrund der Unterfinanzierung des BVWP aber nach eigener Darstellung im Investi-
tionsrahmenplan 2011 - 2015 ohnehin nicht vomehmen (kénnen). Insoweit bleibt die Fort-

schreibung des BVWP abzuwarten.

Der Bund fuhrt derzeit die Vorbereitungen fiir den neuen BVWP 2015 durch. Die Landesregie-
rung ist in begleitenden Arbeitskreisen tatig. In diesem Rahmen soll auch eine Losung zur
‘Entscharfung der Engpasse auf der Ost-West-Route Amsterdam — Warschau erarbeitet wer-
den. Die Landesregierung hat die Méglichkeit eigene Vorschlage fir Manahmen im Schie-
nennetz einzubringen, die dann vom Bund gepriift werden.

Niedersachsen plant, alle bislang vorhandenen Bedarfsplanprojekte wieder in den BVWP-
Prozess einzubringen. Dies gilt auch fir den bisher nicht favorisierten Ausbau Minden — Seel-
ze. denn es wird fur sinnvoll erachtet jeweils Streckenvarianten zu prifen.

Die Strecke Léhne — Elze war bis in die 90er Jahre bereits zweigleisig ausgebaut. Die Wie-
dererrichtung eines zweiten Gleises stellt daher einen eher geringen Einschnitt in die Land-

schaft dar.

Sofern von der Bl TRANSIT das Argument der erhthten Larmbelastung angefiihrt wird, so gilt
dies in gleicher Weise auch fir andere potentielle Aus- oder Neubaustrecken. Aulerdem sind
im Fall der Strecke Léhne-Elze die bisher prognostizierten Veranderungen der Verkehrsbelas-
tung durch einen Ausbau als moderat zu bezeichnen. Die Bedarfsplaniberprifung hat eine
Veranderung von heute 8 auf zukiinftig 24 Guterziige pro Tag und nicht wie von der Bl
TRANSIT befiirchtet auf 100 Giiterziige in 2025 ergeben.

Dariiber hinaus sieht die Landesregierung einen moglichen Ausbau der Strecke Lohne — Elze
auch als Chance, Verbesserungen der jetzigen Situation zu erreichen. So kénnten entlastende
Effekte durch LarmschutzmaBnahmen, den Wegfall von Emissionen durch Elektrifizierung
sowie Verbesserungen fir den Schienenpersonennahverkehr greifen. Ferner wird sich die
Larmbelastung durch Glterziige zukinftig generell schon dadurch verringern, dass Bremssys-
teme technisch weiterentwickelt und verbessert werden. Unterstiitzt wird diese Entwicklung
auch durch die Einfahrung larmabhangiger Trassenpreise, die einen entscheidenden Anreiz
bilden, die Zige sukzessive auf ,Flisterbremsen® umzurlsten.

Letztendlich wird der Bund in den kommenden Jahren die Bewertung der potentiellen BVWP-
Projekte durchfiihren und Prioritaten setzen. Die Landesregierung sieht den grundsétzlichen
Bedarf fur weitere Kapazititen. Eigene Bewertungen, welche Ausbauvariante zu bevorzugen
sein sollte, kann die Landesregierung nicht durchfihren. Niedersachsen wird daher die Ent-

scheidung des Bundes prinzipiell mittragen.

Der Bl TRANSIT, die sich bereits mehrfach schriftlich und mindlich an die Landesregierung
gewandt hatte, wurden der Umgang und das weitere Vorgehen bei der Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplans im Rahmen eines Gespréachs mit Minister Bode, Mitgliedern des
Landtags und kommunalen Vertretern am 10.5.12 dargelegt. In diesem Rahmen wurde wei-
terhin angeboten, Vorschldge und Hinweise fur die Bewertung dieser Ideen aufzunehmen.
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Sollten diese belastbar und nachvollziehbar sein, so wird die Landesregierung diese in ihre
Anmeldungen gegentber dem Bund einfliefen lassen.

Insofern unterstiitzt das Land die Bl Transit zwar in dem Anliegen fur eine umfassende Pri-
fung der Alternativvorschidge zur Entscharfung von Engpéssen im Schienennetz. Fir eine
einseitige Ablehnung eines Losungsansatzes, wie es in der Petition gefordert wird, sieht das

Land aber keine Grundlage.
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